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1 Situation und Aufgabenstellung

Die Hitten und Kunadt Invest GmbH plant am Standort Gemarkung Brinen Flur 23
Flurstick 961, 767 und 766 den vorhabenbezogenen Bebauungsplan Nr. 17
,Mattenkamp* im Ortsteil Briinen aufstellen zu lassen. Abbildung 1 zeigt eine Ubersicht

Uber die Lage des Plangebiets.
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Abbildung 1 Ubersicht {iber die Lage des Plangebietes

Im Rahmen dieser Untersuchung sollen die Gerduschimmissionen durch den
offentlichen Stral3enverkehr auf der B 70, der K 26 und der Stral3e Mattenkamp sowie
durch den nordlich gelegenen Gewerbebetrieb auf das Plangebiet ermittelt werden.
Zudem soll untersucht werden, wie sich der induzierte Verkehr auf einem Uberplanten
Teilstick der StralBe Mattenkamp sowie die geplanten Pkw Stellplatze auf die

Gerauschimmissionen an den umliegenden schutzbedirftigen Nutzungen auswirken.



Roﬂb Richters & HUIS v s s

Ingenieurburo fUr Abfallwirtschaft und Immissionsschutz

Die Ermittlung des StraRenverkehrslarms auf offentlichen StraRen wird nach den
Richtlinien fur den Larmschutz an Stral3en — RLS-19 [11] berechnet. Die 6ffentlichen
StralRen werden nach der DIN 18005-1 ,Schallschutz im Stadtebau - Teil 1:

Grundlagen und Hinweise fur die Planung® [7] beurteilt.

Fur die Ermittlung und Beurteilung der Gerduschimmissionen, verursacht durch die
Pkw Stellplatze und den Gewerbebetrieb, ist die DIN 18005-1 ,Schallschutz im
Stadtebau — Teil 1: Grundlagen und Hinweise fur die Planung“ [7] in Verbindung mit

der Technischen Anleitung zum Schutz gegen Larm — TA Larm [2] mal3gebend.

Das Ingenieurblro Richters & Hils wurde von der Firma Hutten und Kunadt Invest
GmbH mit der Untersuchung beauftragt. Die Ergebnisse werden in Form eines

schalltechnischen Gutachtens vorgelegt.
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2 Rechtsgrundlagen und Regeln der Technik

1

N o o1 b~

10

11
12

13

14
15
16
17

18

19

20
21

BImSchG (in der aktuell gultigen Fassung): Gesetz zum Schutz vor schadlichen
Umwelteinwirkungen durch Luftverunreinigungen, Gerausche,
Erschitterungen und ahnliche Vorgange (Bundes-Immissionsschutzgesetz -
BImSchG)

TA Larm (in der aktuell gultigen Fassung): Sechste Allgemeine Verwaltungsvorschrift
zum Bundes-Immissionsschutzgesetz (Technische Anleitung zum Schutz
gegen Larm — TA Larm)

DIN ISO 9613-2 (1999): Dampfung des Schalls bei der Ausbreitung im Freien;
Teil 2: Allgemeines Berechnungsverfahren

VDI 2571 (1976): Schallabstrahlung von Industriebauten
VDI 2719 (1987): Schallddmmung von Fenstern und deren Zusatzeinrichtungen
Emissionsdatenkatalog, FORUM SCHALL (2016)

DIN 18005-1 (2002): ,Schallschutz im Stadtebau, Teil 1: Grundlagen und Hinweise fur
die Planung

DIN 18005-1 Beiblatt 1 (1987): Schallschutz im Stadtebau, Beiblatt 1 zu Teil 1:
Berechnungsverfahren, Schalltechnische Orientierungswerte fir die
stadtebauliche Planung

DIN 4109-1:2018-01 (2018): Schallschutz im Hochbau — Teil 1: Mindestanforderungen

DIN 4109-2:2018-01 (2018): Schallschutz im Hochbau — Teil 2: Rechnerische
Nachweise der Erfullung der Anforderungen

RLS 19 (2019): Richtlinien fir den Larmschutz an Stral3en

Bayerisches Landesamt fir Umwelt (Hrsg.) (2007): Parkplatzlarmstudie 6. Auflage,
Augsburg

LANUV NRW (2012): Empfehlungen zur Bestimmung der meteorologischen Dampfung
Cmet gemaf DIN ISO 9613-2

Shell Pkw-Szenarien bis 2040 (2014): Shell Deutschland Oil GmbH, Hamburg
Shell Nutzfahrzeugstudie (2016): Shell Deutschland Oil GmbH, Hamburg
DataKustik GmbH: Prognosesoftware CadnaA, Version 2025, Minchen

Diverse Karten und Unterlagen, zur Verfligung gestellt vom Architekturbiiro Sauerbier
& Stegemann

Verkehrsdaten der Stral3enabschnitte (2015), StraReninformationsbank NRW,
https://www.nwsib-online.nrw.de/

16. BImSchV: Sechzehnte Verordnung zur Durchfiihrung des Bundes-
Immissionsschutzgesetzes (Verkehrslarmschutzverordnung — 16. BImSchV)

VDI 2720, Blatt 1 (1991): ,Schallschutz durch Abschirmung im Freien®

Landesumweltamt Nordrhein-Westfalen (Hrsg.) (2000): Leitfaden zur Prognose von
Gerauschen bei der Be- und Entladung von Lkw, Merkblatter Nr. 25, Essen
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22 Hessisches Landesamt fir Umwelt und Geologie (Hrsg.) (2005): Technischer Bericht
zur Untersuchung der Gerauschemissionen durch Lastkraftwagen auf
Betriebsgelanden von Frachtzentren, Auslieferungslagern, Speditionen und
Verbrauchermarkten sowie weiterer typischer Gerausche insbesondere von
Verbrauchermarkten, Heft 3, Wiesbaden

23 TUV Suddeutschland / hessisches Landesamt fiir Umwelt (HRSG.) (1990):
Technischer Bericht Nr. L 4054 zur Untersuchung der Gerduschemissionen
und —immissionen von Tankstellen, Wiesbaden

24 VDI 3770 (2002): Emissionskennwerte technischer Schallquellen — Sport- und
Freizeitanlagen



Roﬂb Richters & HUIS v s s

Ingenieurburo fUr Abfallwirtschaft und Immissionsschutz

3 Orientierungswerte / Immissionsrichtwerte

Die Beurteilungspegel der Gerausche verschiedener Arten von Schallquellen
(Verkehr, Gewerbe) innerhalb bzw. aul3erhalb des Plangebiets sollen gemafl DIN
18005-1 [8] wegen der unterschiedlichen Einstellung der Betroffenen zu
verschiedenen Arten von Gerauschquellen jeweils fur sich allein mit den Orientierungs-
bzw. Immissionsrichtwerten verglichen und nicht addiert werden. Die Beurteilung der
Gerausche erfolgt daher separat fir vier verschiedene Schallquellen, wie im

Folgenden beschrieben.

Fur die Beurteilung ist in der Regel tags der Zeitraum von 06.00 Uhr bis 22.00 Uhr und
nachts der Zeitraum von 22.00 Uhr bis 06.00 Uhr zugrunde zu legen.

3.1 Offentlicher StraRenverkehr

Das zu untersuchende Plangebiet soll dstlich der StraRe K 26, westlich der Stral3e
Mattenkamp und noérdlich der Kreuzung K 26 / B 70 als allgemeines Wohngebiet

ausgewiesen werden.

Gemal? Beiblatt 1 zur DIN 18005-1 [8] gelten somit fiir das Plangebiet die in Tabelle 1

genannten schalltechnischen Orientierungswerte.

Schalltechn. Orientierungswert
Gebietskategorie

tags nachts
45 dB(A)*
Allgemeines Wohngebiet (WA-Gebiet) 55 dB(A) bzw.
40 dB(A)*™

*gilt fur Verkehrslarm
** gilt u.a. fur Industrie- und Gewerbeladrm
Tabelle 1 Orientierungswerte gemanR DIN 18005-1 [8]

3.2 StralRenverkehr auf einem Teilstick der Stral3e Mattenkamp

Durch die Aufstellung des Bebauungsplans wird ein Teilstlick der Stral3e Mattenkamp

Uberplant. Die Beurteilung der Gerauschimmissionen verursacht durch dieses Teil-
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stiick erfolgt gemafR DIN 18005-1 an insgesamt sieben Immissionspunkten (IPO1 -
IPO7). Den
Wohngebietes zugewiesen. Fir die Immissionspunkte gelten somit die in der

Immissionspunkten wird der Schutzanspruch eines Allgemeinen

nachfolgenden Tabelle genannten Orientierungswerte.

Immissionspunkt Immissionsort Orientierungswerte
tags nachts
IP01, Plangebiet Haus B, 46499 Allgemeines Wohngebiet 55 45
Hamminkeln (WA-Gebiet)
IP02, Plangebiet Haus B, 46499 Allgemeines Wohngebiet 55 45
Hamminkeln (WA-Gebiet)
IP03, Plangebiet Haus C, 46499 Allgemeines Wohngebiet 55 45
Hamminkeln (WA-Gebiet)
IP04, Mattenkamp 2, 59348 Allgemeines Wohngebiet 55 45
Lidinghausen (WA-Gebiet)
IP05, Weseler StraBe 50, 59348 Allgemeines Wohngebiet 55 45
Lidinghausen (WA-Gebiet)
IP06, Weseler Stralte 54, 59348 Allgemeines Wohngebiet 55 45
Lidinghausen (WA-Gebiet)
IPO7, Bachaue 23, 59348 Allgemeines Wohngebiet 55 45
Lidinghausen (WA-Gebiet)

Tabelle 2 Orientierungswerte gemaf DIN 18005-1 zur Beurteilung der Straf3e Mattenkamp

3.3 Pkw-Stellplatze innerhalb des Plangebiets

Die Beurteilung der geplanten Pkw-Stellplatze innerhalb des Plangebiets erfolgt
ebenfalls fur die o.a. sieben Immissionspunkte. Fir die von den zu erwartenden
Gerauschimmissionen am starksten betroffenen schutzbedurftigen Nutzungen in der
Nachbarschaft gelten allerdings die Immissionsrichtwerte geman TA Larm [2] von tags
55 dB(A) und nachts 40 dB(A).

Der Tag umfasst den Zeitraum von 06.00 Uhr bis 22.00 Uhr, die Nacht den Zeitraum
von 22.00 Uhr bis 06.00 Uhr. MalRgebend fir die Beurteilung der Nacht ist die volle
Stunde mit dem hdchsten Beurteilungspegel, zu dem die zu beurteilende Anlage

relevant beitragt.
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An Werktagen ist bei Gerauscheinwirkungen in der Zeit von 6.00 bis 7.00 Uhr und von
20.00 bis 22.00 Uhr fur Immissionsorte in Allgemeinen Wohngebieten, Reinen Wohn-
gebieten und Kurgebieten die erhdhte Stérwirkung durch einen Zuschlag von 6 dB(A)

zu bertcksichtigen.

Gemal Beschluss S3538/94 VGH BW wird beim Parklarm in Allgemeinen und Reinen

Wohngebieten das Spitzenpegelkriterium der TA Larm nicht betrachtet.

3.4 Gewerbe

Zudem werden die Geréduschimmissionen ausgehend vom noérdlich gelegenen
Gewerbebetrieb beurteilt. Die Beurteilung erfolgt an einem Immissionspunkt
JPGewerbe“. Dieser ist an der Grenze des Plangebietes gewahlt, um den
ungunstigsten Einfluss des Gewerbebetriebs auf das Plangebiet untersuchen zu
konnen. Fir den gewéhlten Immissionspunkt gilt der in der nachfolgenden Tabelle
genannte Immissionsort sowie die genannten Immissionsrichtwerte gemafl TA Larm
[2]. Es gelten zudem ebenso die in Kapitel 3.3 genannten Beurteilungszeitraume und

die Berucksichtigung von Zuschlagen.

. . Immissionsrichtwerte
Immissionspunkt Immissionsort
tags nachts
IPGewerbe, x=339971 Allgemeines Wohngebiet 55 40
y=5733396 UTM32 (WA-Gebiet)

Tabelle 3 Immissionsrichtwerte gemald TA Larm zur Beurteilung des nérdlich gelegenen Gewerbe-
betriebs.

Einzelne kurzzeitige Gerauschspitzen diurfen gemanr TA Larm den Immissionsrichtwert
zur Tagzeit um nicht mehr als 30 dB(A) und zur Nachtzeit um nicht mehr als 20 dB(A)

uberschreiten.
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4 Beschreibung der Emissionsdaten

Die Gerauschemissionen werden, analog zu der in Kapitel 3 beschriebenen Aufteilung

der Beurteilungsgrundlagen, fur die folgenden vier Emissionsquellen dargestellt:

1. Offentlicher StraRenverkehr auf der KreisstraBe 26 (K 26), der
Bundesstral3e 70 (B 70) sowie der StraRe Mattenkamp

2. StralRenverkehr auf einem Teilstlick der Stral3e Mattenkamp, dass durch den
Bebauungsplan Nr. 17 ,Mattenkamp® Uberplant wurde

3. Pkw-Stellplatze innerhalb des Plangebiets

4. Nordlich gelegener Gewerbebetrieb

Die Emissionsdaten des Stral3enverkehrs zu Punkt 1 und Punkt 2 werden zusammen-
gefasst in Kapitel 4.1 dargestellt. Die Emissionsdaten zu Punkt 3 werden in Kapitel 4.2

und die Emissionsdaten zu Punkt 4 in Kapitel 4.3 erlautert.

4.1 Offentlicher StraRBenverkehr

Grundlage zur Ermittlung der Emissionen des Stral3enverkehres auf der Kreis-
stralRe 26 und der Bundesstral3e 70 ist die Stral3enverkehrszahlung 2015 der Stral3en-
informationsbank Nordrhein-Westfalen (NWSIB) [18]. Die Frequentierung der Pkw und
Lkw auf der StralRe Mattenkamp wurde auf Basis der zu erwartenden Fahrzeug-
bewegungen des nordlich gelegenen Gewerbebetriebs sowie der Anwohner im Umfeld

der Stral3e Mattenkamp bestimmt.

Die Berechnung der Verkehrslarmimmissionen ist grundsatzlich auf einen
ausreichenden Prognosehorizont von 10 bis 15 Jahren abzustellen. Deshalb werden
die gezéhlten bzw. prognostizierten Daten flr diese Untersuchung auf das Jahr 2036

hochgerechnet.

Als Basis zur Berechnung der allgemeinen Verkehrszunahme wurden die Shell-
Studien [14, 15] herangezogen. Auf Grundlage der dort erhobenen bzw.

prognostizierten jahrlichen Fahrleistung je Pkw / Lkw sowie des Pkw- und Lkw-
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Bestandes konnen die jeweiligen Verdnderungen, auch zwischen den

Prognosejahren, ermittelt werden. Die RLS-19 unterscheidet drei Fahrzeuggruppen.

e Pkw: Personenkraftwagen, Personenkraftwagen mit Anhanger und
Lieferwagen (Guterkraftfahrzeuge mit einer zulassigen Gesamtmasse von bis
zu 3,5 Tonnen)

e Lkwl: Lastkraftwagen ohne Anhanger mit einer zulassigen Gesamtmasse uber
3,5 Tonnen und Busse)

e Lkw2: Lastkraftwagen mit Anhanger bzw. Sattelkraftfahrzeuge (Zugmaschinen

mit Auflieger) mit einer zulassigen Gesamtmasse uber 3,5 Tonnen)

Gemal den Shell-Studien kann unter Bericksichtigung der drei Fahrzeuggruppen
(nach RLS-19) vom Jahr 2021 ausgehend bis zum Jahr 2036 fur den Pkw-Verkehr
eine Zunahme von etwa -4,0 %, fur den Lkw1-Verkehr eine Zunahme von etwa 6,0 %

und fur den Lkw2-Verkehr eine Zunahme von etwa 35,0 % abgeleitet werden.

Durch die geplante Bebauung innerhalb des Plangebiets ist zu erwarten, dass Pkw
Bewegungen auf einem Teilstiick der Stral3e Mattenkamp innerhalb des Plangebiets
induziert werden. Es ist zu erwarten, dass der Verkehr ausschlie3lich auf die Stral3e
K 26 abflie3t. Zur Berlcksichtigung des induzierten Verkehrs wurde die Stral3e
Mattenkamp daher auf die Teilsticke Mattenkamp (aufRerhalb) und Mattenkamp
(innerhalb) aufgeteilt. In der nachfolgenden Tabelle werden die prognostizierten
Verkehrsbelastungsdaten gemaf RLS-19 zusammengefasst dargestellt. Der Verkehr

auf der StralRe Mattenkamp bertcksichtigt ausschlie3lich den prognostizierten Fall.

2015 Prognose 2036
Strallenabschnitt
Anzahl Anzahl Anzahl Anzahl Anzahl Anzahl
Pkw Lkw1 Lkw?2 Pkw Lkw1 Lkw?2
K 26 2.612 92 11 2645 97 150

B70 2.704 1056 158 2.742 112 213
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2015 Prognose 2036
StralRenabschnitt
Anzahl Anzahl Anzahl Anzahl Anzahl Anzahl
Pkw Lkw1 Lkw2 Pkw Lkw1 Lkw2
Mattenkamp
60 10 0
(auRerhalb)
Mattenkamp
(innerhalb) 180 10 0

Tabelle 4 Verkehrsbelastungsdaten gemafl RLS-19

Auf Basis der Verkehrsbelastungsdaten ergeben sich die folgenden Verkehrszahlen:

mittl. stlind. Lkw1-Anteil [%] Lkw2-Anteil [%]
Verkehrsstarke
: Nacht
Straltenabschnitt Tag Nacht Tag Nacht Tag
(6-22 Uhr) | (226 Uhr) | (6-22 Uhr) | (22-6 Uhr) | (6-22 Uhr) | (22-6 Uhr)
MTag MNacht p1,Tag p1,Nacht p2,Tag p2,Nacht
K 26 166,29 28,92 3,3 3,3 5,2 5,2
B70 265,07 30,68 3,7 3,7 7,0 7,0
Mattenkamp
4,38 0,38 14,0 33,0 0 0
(auBerhalb Plangebiet)
Mattenkamp
(innerhalb Plangebiet) 16,50 0.76 39 16,5 0 0

Tabelle 5 Verkehrsbelastungsdaten gemaf Hochrechnung bis 2036

Aus diesen Verkehrszahlen werden fiir die relevanten StralRenabschnitte die

Emissionspegel (Lw) gem. den RLS-19 [11] nach folgender Gleichung berechnet:
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Ly = 10 -1gM + 10

(100 —py—p, 10"V TWerGee)  p 107 W)

+ .
100 Upkw 100 VUrLkwl
. 1)
D2 10% W Lkw2(vpin2)
+—- -30
100 VLkw?2
mit
M = stiindliche Verkehrsstérke der Quelllinie in Kfz/h
Lw FaG@p,e) = Schallleistungspegel firr die Fahrzeuge der Fahrzeuggruppe FzG (Pkw, Lkw1 und Lkw2) bei einer
Geschwindigkeit vg,; nach dem Abschnitt 3.3.3 in dB
VEgG = Geschwindigkeit fir die Fahrzeuge der Fahrzeuggruppe FzG (Pkw, Lkw1 und Lkw2) in km/h
1 = Anteil der Fahrzeuge der Fahrzeuggruppe Lkw1 in %
D2 = Anteil der Fahrzeuge der Fahrzeuggruppe Lkw2 in %

Die Geschwindigkeit der Pkw, der Lkw1 und Lkw2 wird auf der K 26 sowie der Stral3e
Mattenkamp durchgéngig mit 50 km/h bertucksichtigt. Nordlich der Kreuzung mit der
K 26 wird die Geschwindigkeit auf der B 70 mit 50 km/h und sudlich mit 30 km/h in
Ansatz gebracht. Die Fahrbahnoberflache wurde als nicht geriffelter Gussasphalt
angegeben. Da die Frequentierung auf der B 70 durchgangig gilt, wurde eine
Aufteilung des StralRenverlaufs auf die Teilsticke B 70 (Nord) und B 70 (Sid)
ausschliel3lich auf Basis der geltenden Geschwindigkeiten vorgenommen.

Fur die Gerausche des offentlichen Stralenverkehrs ergeben sich folgende

Emissionspegel:

Lw tags = 77,0 dB(A)

K 26
Lw nachts = 69,4 dB(A)

Lw tags = 77,6 dB(A)

B 70 (Nord)
Lw nachts = 70,0 dB(A)
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Lw tags = 75,2 dB(A)

B 70 (Siid)
Lw nachts = 67,6 dB(A)

Lw tags = 61,2 dB(A)

Mattenkamp (auBerhalb Plangebiet) 1 51.9 dB(A)
w'nachts = J1,

Lw tags = 66,0 dB(A)

Mattenkamp (innerhalb Plangebiet) 1 53.8 dB(A)
w' nachts = 99,

Tabelle 6 Emissionspegel des StraRenabschnittes

Die Stral3enabschnitte wurden als Linienschallquellen digitalisiert.

Die Emissionsdaten des Teilstiicks Mattenkamp (innerhalb Plangebiet) werden zur
Beurteilung des induzierten Stral3enverkehrs gemafR Kapitel 3.2 herangezogen.

4.2 Pkw-Stellplatze

Fur die anvisierte Wohnbebauung im Plangebiet ist die Errichtung von insgesamt 36
Pkw-Stellplatzen vorgesehen. Diese sind in Gruppen von ein mal 9 Stellplatzen, ein
mal 8 Stellplatzen, ein mal funf Stellplatzen, ein mal vier Stellplatzen, vier mal zwei

Stellplatzen und zwei einzelnen Stellplatz aufgeteilt.

Fur den Parkplatz berechnet sich der flachenbezogene Schallleistungspegel gemaf
dem Berechnungsverfahren der Parkplatzlarmstudie [2] nach Gleichung (2):

Lwar = Lwo + Kpp + K1+ Kp + Kso + 10 lg (B - N) — 10 1g Tz dB(A) 2)
mit
Lwo = 63dB(A) = Ausgangsschallleistungspegel fiir eine Bewegung / Stunde auf dem Parkplatz
Kpp = Zuschlag fir die Parkplatzart
K; = Zuschlag fiir die Impulshaltigkeit
Kp = Pegelerhohung in Folge des Durchfahrt und Parksuchverkehrs; 2,5 - Ig (f - B — 9) in dB(A); entféllt bei

Parkpléatzen mit weniger als zehn Stellplatzen
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Ksiro = Zuschlag fiir unterschiedliche Fahrbahnoberfldchen
Asphaltierte Fahrgasse: Kgi,o = 0
Betonsteinpflaster mit Fugen <3 mm: K¢ = 0,5
Betonsteinpflaster mit Fugen > 3 mm: K¢ = 1,0

Wassergebundene Decken (Kies): Ks.o = 2,5

B = BezugsgroRe (Anzahl Stellplétze, Nettoverkaufsflache in m2

f = Stellplatze je Einheit der Bezugsgrofe

N = Bewegungshéaufigkeit (Bewegungen je Einheit der BezugsgroRe)
S = Gesamtflache bzw. Teilflache des Parkplatzes

Fur die Pkw Stellplatze werden die in der Tabelle 7 aufgefiihrten Schallleistungspegel

bericksichtigt.

K K K K Bezugs- | Bezugs- | Bewegungs- L
Parkplatz pA ! D Sw0 | f |Zeitraum| groRe | groRe | haufigkeit WA
P | [dB(A)] | [dB(A)] | [dB(A)] | [dB(A)] ot | I8 Rl (EIY)
Tagzeit
Pkw 1
Stellplitze (9) | ° ° ° 010 (GUBrZ)Z Stellplatz | 04 69,6
Pkw Nachtzeit 1
seltacne@| | 0 | 0 | 0| 0 st gy | ° 009 | 631
Tagzeit
Pkw 1
sepaze@®)| 0 | 0 | 0 | 0| 0 €0 || ° 04 | 69
Pkw Nachtzeit 1
seifache®)| O | 0 | O | O | O Lt fsepay| | 009 026
Tagzeit
Pkw 1
selpaze(s)| | O | O | O | OO 2 seiper| ° 04 | 670
Pkw Nachtzeit 1
selfacne(5)| | 0 | 0 | 0| O [nsSt gy | S 009 | 605
Tagzeit
Pkw 1
selpaze()| ° | O | 0| O | O G5 e ¢ 04 | 660
Pkw Nachtzeit 1
Stelfiache (4| © | C 0 | 0 |0 (Ufggf;st- Stelplatz| 4 009 | 596
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K K K K Bezugs- | Bezugs- | Bewegungs- L
Parkplatz bA ! o Sw0 | f |Zeitraum| groBe | groRe | héufigkeit | WA
P | [dB(A) | [dB(A) | [4B(A)] | [4B(A)] ot | U5 v | [9B(A)]
Tagzeit
Pkw 1
Stellplize (2) | ° 0 ° 010 (GU;]Sz Stellplatz | 2 04 63,0
Pkw Nachtzeit 1
Tagzeit
Pkw 1
O e e A e R Tl 04 | €00
Pkw Nachtzeit 1
seltiche (1) © | 0 | O | O | O |00 seipg| 009 | 835

Tabelle 7 Schallleistungspegel des Parkplatzes

Fur die Pkw Stellplatze 1 — 4 sowie 6 — 9 werden zusatzlich insgesamt drei Pkw
Fahrstrecken berticksichtigt, da diese Stellplatze nicht unmittelbar an eine 6ffentliche

Stral3e angrenzen.

Die Berechnung der Schallleistungspegel Ly, der Fahrstrecken, bezogen auf die
Beurteilungszeit erfolgt geman der HLUG-Studie, Heft 3 [22] nach Gleichung (3):

l T,
Lwar = Lwar1n +10lgn+10lg——101g— dB(A) 3)

’ 1m 1h
mit
Lwain = zeitlich gemittelter Schallleistungspegel fiir 1 Fahrzeug pro Std. u. Meter in dB(A)
n = Anzahl der Fahrzeuge einer Leistungsklasse in der Beurteilungszeit T,
l = Lange eines Streckenabschnittes in Meter
T, = Beurteilungszeitin h

Fur die Pkw Bewegungen werden die in der nachfolgenden Tabelle aufgeflihrten
Schallleistungspegel bertcksichtigt. Zur Berlcksichtigung der unginstigsten Situation

wurden die Fahrstrecken als Rangierstrecken in Ansatz gebracht.
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Luox: Kfz- Zeitraum | Ergebnis fiir
Quelle Fahrzeugart dg"f\';h Beweg. | Zeitraum T, Teilstrecke
[dB(A)m] |~ [h] [dB(A)/m]
Pkw Fahrweg [1-2], [3-4] Pkw 477 12,8 (GT_aSZZfJ'Lr) 16 46,7
Pkw Fahrweg [1-2], [3-4] Pkw 47,7 0,18 (unﬁﬁﬁiizeéﬁ N 40,3
Pkw Fahrweg [6-9] Pkw 477 12,8 (GT_aSZZfJ'Lr) 16 497
Pkw Fahrweg [6-9] Pkw 477 0,18 (un"ézizttzzi o 433

1) Parkplatzlarmstudie [12]
Tabelle 8 Schallleistungspegel der einwirkenden Fahrzeugbewegungen

Die Pkw-Stellplatze werden als Flachenschallquellen digitalisiert. Die Pkw-Fahr-

strecken werden als Linienschallquellen bertcksichtigt.

4.3 Gewerbe

Der nordlich gelegene Gewerbebetrieb ist ein Busunternehmen fir Omnibusreisen,
Busfahrten im In- und Ausland und sonstige Ausflugsfahrten. Auf dem Gelénde stehen
Stellplatze fur betriebseigene Busse und Pkw der Mitarbeiter zur Verfigung. Das
Gelande kann sowohl tUber die StralRe ,Mattenkamp® aus Richtung des Plangebietes,
als auch Uber die StralRe ,Mattenkamp“ mit Anschluss an die StralRe ,Auf dem

Stemmingholt® erschlossen werden.

Zur Bericksichtigung der Gerauschemissionen auf dem Gelande des Gewerbe-
betriebs wurden zur Tagzeit 60 Bus-Bewegungen und zur Nachtzeit zehn Bus-

Bewegungen berlcksichtigt.

Die Berechnung der Schallleistungspegel Ly, der Fahrstrecken, bezogen auf die
Beurteilungszeit erfolgt gemanr der HLUG-Studie, Heft 3 [22] nach Gleichung (3).

Fur die Lkw-Bewegungen werden die in der nachfolgenden Tabelle 9 aufgefuhrten
Schallleistungspegel beriicksichtigt. Zur Beriicksichtigung der ungunstigsten Situation

wurden die Fahrstrecken als Rangierstrecken in Ansatz gebracht.
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Luox: Kfz- Zeitraum | Ergebnis fiir
Quelle Fahrzeugart dg"f\';h Beweg. | Zeitraum T, Teilstrecke
[dB(A)/m] n [h] [dB(A)/m]
Bus Bewegungen Lkw > 105 kW 67,00 60 (GTaZQZZEl}JILr) 16 69,7
Bus Bewegungen Lkw>105kW | 67,00 10 (unﬁiﬁhstfesﬁ gl 740

1) gemaR HLUG-Studie [3]
Tabelle 9 Schallleistungspegel der einwirkenden Fahrzeugbewegungen

Die Berechnung der Schallleistungspegel der Lkw-Einzelgerausche, bezogen auf die
Beurteilungszeit, erfolgt geman der HLUG-Studie, Heft 3 [3] nach Gleichung (4):

Lwar = Lwa1n +10lgn —10 lgf—;1 dB(A) 4)
mit
Lwatn = zeitlich gemittelter Schallleistungspegel fiir 1 Ereignis pro Std. in dB(A)
n = Anzahl der PKW/LKW einer Leistungsklasse in der Beurteilungszeit T;-
T, = Beurteilungszeit in h

Die Einzelgerausche (Anlassen, Bremsen, Turenschlagen, Leerlauf) der Lkw werden
gemal der HLUG-Studie [22] mit Lya 1, = 84,7dB(A) je Ereignis in Ansatz gebracht.
Fur die Einzelgerdusche werden die in der nachfolgenden Tabelle aufgefiihrten

Schallleistungspegel in Ansatz gebracht.

Lwan Kfz- Zeitraum Lyas
Quelle Fahrzeugart B . Zeitraum T,

g [dB(A)] | “OWed ] [dB(A)]

. . Tagzeit
1
Bus Einzelgerausche Lkw > 105 kW 84,71 60 (6 - 22 Unhn) 16 87,4
Bus Einzelgerdusche | Lkw>105kW | 8471 60 Nachizeit 1 917
(unglinst. Std.)

1) gemaR HLUG-Studie [3]
Tabelle 10 Schallleistungspegel der einwirkenden Einzelgerdusche
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Die in Tabelle 9 aufgefuhrten Schallleistungspegel werden als Linienschallquelle

digitalisiert. Die Lkw Einzelgerdusche gemalR Tabelle 9 werden als Flachenschall-

guelle berucksichtigt.
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5 Minderungsmalnahmen

In den Berechnungen wurden mehrere Larmminderungsmalnahmen (Bestand und
Neuerrichtung) beriicksichtigt, die der Abschirmung von Offnungen zu schutzbe-

durftigen Bereichen dienen.
Folgende zu errichtende LarmminderungsmalRnahmen wurden beriicksichtigt:
Haus B

= Der AuBBenwohnbereich der nordwestlichen Gebaudeseite, der in Richtung der K 26
gelegen ist, muss auf kompletter Breite mit einer geschlossenen und mindestens
1,5 m hohen Balustrade ausgefiihrt werden. Gleiches gilt fir die Balustrade des
AuRenwohnbereichs im 2. OG an der nordwestlichen Geb&udeseite.

= Die AulRenwohnbereiche der nordwestlichen Geb&udeseite im EG und 1. OG, die in
Richtung der K 26 gelegen sind, missen auf kompletter Hohe und kompletter Breite
in Richtung der K 26 geschlossen ausgefuhrt werden.

Die Hohe und die Lage der Minderungsmalflinahmen kénnen dem Lageplan (Karte Nr.

2) im Anhang entnommen werden.
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6 Immissionsberechnung

Den Immissionsberechnungen liegen die in Kapitel 4 genannten Emissionsdaten und
die in Kapitel 5 genannten Minderungsmafinahmen zu Grunde. In den Berechnungen
werden die geplanten Wohnh&auser des vorhabenbezogenen Bebauungsplan be-
ricksichtigt, da laut Auftraggeber sichergestellt werden kann, dass vor Erstbezug alle

Gebéaude errichtet sind.

Die Immissionsberechnungen werden fir die Quellenarten Straf3enverkehr und
Gewerbe unterschiedlich ausgefihrt. In Kapitel 5.1 wird die Berechnung der aus dem
Stral3enverkehr resultierenden Gerdusche und in Kapitel 5.2 die Berechnung fir die

Gerausche ausgehend vom Gewerbebetrieb und den Pkw-Stellplatzen dargestellt.

6.1 StralRenverkehr

Der Beurteilungspegel L, berechnet sich als energetische Summe Uber die
Schalleintrage aller Fahrstreifenteilstiicke i und aller Parkplatzteilflachen j (jeweils

einschliel3lich etwaiger Spiegelschallquellen):

Ly = 10 - 1g(10%%r 4 100147 ®)
mit

L, = Beurteilungspegel fiir die Schalleintrage aller Fahrstreifen in dB(A)

Ly Beurteilungspegel fiir die Schalleintrage aller Parkplatzflachen in dB(A) (hier nicht betrachtet)

Der Beurteilungspegel L;. fur die Schalleintréage aller Fahrstreifen gemaR der RLS-19

berechnet sich aus:
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LI — 10 . lg 100'1'(Lwl‘i+10'1gli_DA,i_DRVI,i_DRVZ,i)
r 2
i

(6)
mit
Lw = langenbezogener Schallleistungspegel des Fahrstreifenteilstiicks i in dB(A)
; = Lange des Fahrstreifenteilstiicks in m
Daji = Dampfung bei der Schallausbreitung vom Fahrstreifenteilstiick i zum Immissionsort nach dem Abschnitt in dB(A)
Dryii = anzusetzender Reflexionsverslust bei der ersten Reflexion fir das Fahrstreifenteilstiick i in dB(A)
Drv2i = anzusetzender Reflexionsverslust bei der zweiten Reflexion fir das Fahrstreifenteilstiick i in dB(A)

Die flachendeckende Berechnung fiir den Freiraum (Terrassen und Balkone) innerhalb
des Plangebietes wird gemafd DIN 18005-1 [7] in Anlehnung an die VDI 3770 [24] fur
die Immissionshéhen von +1,60 Meter bzgl. des jeweiligen Geschosses (EG, 1.0G
und 2.0G) durchgefuhrt. Die Beurteilung der Schallimmissionen an den Geb&auden
erfolgt in 2,80 Meter (Geschossdecke des Erdgeschosses), 5,6 Meter
(Geschossdecke des 1. Obergeschosses) sowie 8,4 Meter (Geschossdecke des 2.

Obergeschosses) Hohe jeweils bezogen auf das Gelandeniveau.

Die Beurteilungspegel werden mit Hilfe der Software CadnaA [16] mit Bertck-
sichtigung der geplanten Bebauung berechnet und in flichendeckenden Raster-
larmkarten bzw. Gebaudelarmkarten und fir festgelegte Immissionspunkte (siehe

Anhang) dargestellt.

6.2 Gewerbe

Die Ermittlung der zu erwartenden Gerauschimmissionen gemaf TA Larm [2] erfolgt
mit Hilfe der Software CadnaA, Version 2021, DataKustik GmbH, Minchen [16] nach
Gleichung (7).

=

1 _ Ky K
L.=101g T—Z T - 1091 (Lacqj—Cmet+Kr,j+K1,j+KR ;) @)
T ]=1
mit

T, = X%, T; = 16h tags bzw. 1h nachts (ungiinstigste volle Nachtstunde)
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L, = Beurteilungspegel

T; = Teilzeit j

N = Zahl der gewahlten Teilzeiten

Lpeq; = Mittelungspegel wéhrend der Teilzeit T;

Cnet = meteorologische Korrektur nach [3] [13], WD [Wetterdaten] 1981 - 1990
Kr; = Zuschlag fiir Ton- und Informationshaltigkeit in der Teilzeit T;

K = Zuschlag fiir Impulshaltigkeit in der Teilzeit T;

Kpj = Zuschlag fiir Tageszeiten mit erh6hter Empfindlichkeit in der Teilzeit T;

Der Berechnung liegen die in Kapitel 4.2 angegebenen Schallleistungsbeurteilungs-
pegel zugrunde, die die erforderlichen Zuschlage fir Ton- und Impulshaltigkeiten

bereits beinhalten.

Die Beurteilung der Schallimmissionen an den Geb&uden erfolgt fur festgelegte
Immissionsorte. Die Ermittlung der zu erwartenden Gerauschimmissionen gemaf TA
Larm [2] erfolgt mit Hilfe der Software CadnaA [16] nach Gleichung (5):
1 N
LT' =10 lg T_rz 7} . 100J1(LAeq,j_Cmet+KT,j+KI,j+KR,j) (5)
j=1
mit

T, = Z?Ll T; = 16h tags bzw. 1h nachts (unglinstigste volle Nachtstunde)

L, = Beurteilungspegel

T; = Teilzeit j

N = Zahl der gewahlten Teilzeiten

Lpeq; = Mittelungspegel wéhrend der Teilzeit T;

Cnet = meteorologische Korrektur nach [5] [6], Crmet konstant

Kr; = Zuschlag fiir Ton- und Informationshaltigkeit in der Teilzeit T;
K ; = Zuschlag fiir Impulshaltigkeit in der Teilzeit T;

K ; = Zuschlag fiir Tageszeiten mit erh6hter Empfindlichkeit in der Teilzeit T
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Der Berechnung liegen die im Kapitel 5 genannten Minderungsmafinahmen sowie die
im Kapitel 4 angegebenen A-bewerteten Schallleistungsbeurteilungspegel zugrunde,
die eventuell erforderliche Zuschlage fur Ton- und Impulshaltigkeiten bertcksichtigen.



Roﬂb Richters & HUIS o o s

Ingenieurburo fUr Abfallwirtschaft und Immissionsschutz

7 Ergebnisse und Beurteilung

Nachfolgend sind die Ergebnisse separat fir die in Kapitel 3 aufgefuhrten Quell-

kategorien zur Tag- und Nachtzeit aufgefuhrt.

7.1 Offentlicher StraRenverkehr

Larmkarte Nr. 1 des Anhangs zeigt eine Ubersicht der Emissionsquellen. In Larmkarte
Nr. 2 werden die Immissionspunkte in der Nachbarschaft sowie die Emissionsquellen

innerhalb des Plangebiets detailliert dargestellt.

Beurteilung der ebenerdigen AuRenwohnbereiche auf den Freiflachen

Zur Beurteilung der ebenerdigen Auf3enwohnbereiche auf Freiflachen sind die
Gerauschimmissionen in Larmkarte Nr. 3 des Anhangs flachendeckend dargestellt. Es
ist zu beachten, dass ebenerdige AuRenwohnbereiche auf den Freiflachen wie bspw.
Terrassen 0.a. ausschlie3lich in Bereichen errichtet werden, in denen der schall-

technische Orientierungswert der DIN 18005-1 von tags 55 dB(A) eingehalten wird.

AuRRenwohnbereiche, Balkone und Terrassen

Den Larmkarten Nr. 4 und Nr. 5 des Anhangs ist zu entnehmen, dass auf allen
geplanten AuRRenwohnbereichen die Orientierungswerte der DIN 18005-1 von tags
55 dB(A) eingehalten werden. In den Berechnungen wurden die in Kapitel 5 genannten

Minderungsmafinahmen berucksichtigt.

Hausbeurteilung

Den Ergebnissen auf den Larmkarten Nr. 4 - 7 des Anhangs kann entnommen werden,
dass an der geplanten Bebauung teilweise Uberschreitungen der schalltechnischen
Orientierungswerte gemaf DIN 18005-1 Bbl. 1 von tags (6.00 — 22.00 Uhr) 55 dB(A)
und nachts (22.00 — 6.00 Uhr) 45 dB(A) fur allgemeine Wohngebiete auftreten.
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Berechnungshohe 2,8 m, 5,6 m und 8,4 m zur Tagzeit

Der schalltechnische Orientierungswert der DIN 18005-1 von tags 55 dB(A) wird im
Zeitraum (6.00 — 22.00 Uhr) an Haus A um bis zu 5 dB(A) und an Haus B um bis zu
4 dB(A) Uberschritten. An Haus C wird der schalltechnische Orientierungswert zur

Tagzeit unterschritten.
Berechnungshohe 2,8 m, 5,6 m und 8,4 m zur Tagzeit

Der schalltechnische Orientierungswert der DIN 18005-1 von nachts 45 dB(A) wird im
Zeitraum (22.00 — 6.00 Uhr) an Haus A um bis 9 dB(A) und Haus B um bis zu 8 dB(A)
Uberschritten. An Haus C wird der schalltechnische Orientierungswert zur Nachtzeit
um bis zu 1 dB(A) uberschritten.

7.2 StralRenverkehr auf einem Teilstick der Stral3e Mattenkamp

Die Beurteilung der Gerauschimmissionen verursacht durch den Stral3enverkehr
innerhalb des Plangebiets erfolgt gemald DIN 18005-1 an insgesamt sieben
Immissionspunkten (IPO1 - IPO7). In der nachfolgenden Tabelle sind die Ergebnisse
der Gerauschimmissionen den Orientierungswerten gemafl DIN 18005-1

gegenubergestellt.

Beurteilungspegel Orientierungswerte
Immissionspunkt [dB(A)] [dB(A)]

tags nachts tags nachts
IP01, Plangebiet Haus B, 46499 Hamminkeln 50,0 38,7 55 45
IP02, Plangebiet Haus B, 46499 Hamminkeln 457 344 55 45
IP03, Plangebiet Haus C, 46499 Hamminkeln 439 32,5 55 45
IP04, Mattenkamp 2, 59348 Lidinghausen 46,7 35,3 55 45
IP05, Weseler Stralke 50, 59348 Liidinghausen 419 30,6 55 45
IP06, Weseler Stralke 54, 59348 Liidinghausen 36,8 25,5 55 45
IPO7, Bachaue 23, 59348 Ludinghausen 40,4 29,0 55 45

Tabelle 11 Gegenlberstellung der an den Immissionspunkten errechneten Beurteilungspegel mit den
Orientierungswerten geman DIN 18005-1
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Der Gegenuberstellung der Werte in Tabelle 11 kann entnommen werden, dass die
Orientierungswerte gemal? DIN 18005-1 an den untersuchten Immissionspunkten zur

Tag- und Nachtzeit unterschritten werden.

7.3 Pkw-Stellplatze innerhalb des Plangebiets

Die Beurteilung der Pkw-Stellplatze der anvisierten Bebauung im Plangebiet erfolgt flr
insgesamt sieben Immissionspunkte (IPO1 — IP0O7). In Tabelle 12 sind die Ergebnisse

der Gerauschimmissionen den Immissionsrichtwerten gemafll TA Larm gegenuber-

gestellt.
Beurteilungspegel Immissionsrichtwerte
Immissionspunkt [dB(A)] [dB(A)]

tags nachts tags nachts
IP01, Plangebiet Haus B, 46499 Hamminkeln 46,3 37,9 55 40
IP02, Plangebiet Haus B, 46499 Hamminkeln 442 35,8 55 40
IP03, Plangebiet Haus C, 46499 Hamminkeln 435 35,1 55 40
IP04, Mattenkamp 2, 59348 Lidinghausen 42,6 34,2 55 40
IP05, Weseler Stralke 50, 59348 Liidinghausen 36,1 21,7 55 40
IP06, Weseler Stralke 54, 59348 Liidinghausen 31,2 22,8 55 40
IP07, Bachaue 23, 59348 Ludinghausen 31,2 22,8 55 40

Tabelle 12 Gegenulberstellung der an den Immissionspunkten errechneten Beurteilungspegel mit den
Immissionsrichtwerten gemaR TA Larm

Der Gegenuberstellung der Werte in Tabelle 12 kann entnommen werden, dass durch
die Gerauschimmissionen der Pkw-Stellplatze die Immissionsrichtwerte der TA Larm
[2] an den untersuchten Immissionspunkten zur Tagzeit um mindestens 6 dB(A)
unterschritten werden. Somit wird das Irrelevanzkriterium nach Nr. 3.2.1 Abs. 2 der TA
Larm erfillt. Auf eine Ermittlung der Gerauschvorbelastung durch weitere gewerbliche

Anlagen kann daher verzichtet werden.

Zur Nachtzeit werden die Immissionsrichtwerte gemdR TA Larm an allen

Immissionspunkten eingehalten. An den Immissionspunkten IPO1 — IP04 wird das
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Irrelevanzkriterium allerdings nicht erfillt. Eine relevante Gerauschvorbelastung zur
Nachtzeit im Sinne der TA Larm konnte fur diese Immissionsorte allerdings nicht
festgestellt werden.

7.4 Gewerbe

Zudem werden die Geraduschimmissionen ausgehend vom nordlich gelegenen
Gewerbebetrieb beurteilt. Die Beurteilung erfolgt an einem Immissionspunkt
IPGewerbe. Dieser ist an der Grenze des Plangebietes gewahlt, um den unginstigsten
Einfluss des Gewerbebetriebs auf das Plangebiet untersuchen zu kénnen. In der
nachfolgenden Tabelle sind die Gerauschimmissionen den Immissionsrichtwerten der

TA Larm gegenubergestellt.

Beurteilungspegel Immissionsrichtwerte
Immissionspunkt [dB(A)] [dB(A)]
tags nachts tags nachts
IPGewerbe, x=339971 y=5733396 UTM32 30,1 32,5 55 40

Tabelle 13 Gegenuberstellung der an den Immissionspunkten errechneten Beurteilungspegel mit den
Immissionsrichtwerten gemal TA Larm

Der Gegenuberstellung der Werte in Tabelle 13 kann entnommen werden, dass durch
die Gerduschimmissionen durch den Gewerbebetrieb die Immissionsrichtwerte der
TA Larm [2] an den untersuchten Immissionspunkten zur Tagzeit und zur Nachtzeit
um mindestens 6 dB(A) unterschritten werden. Somit wird das Irrelevanzkriterium nach
Nr. 3.2.1 Abs. 2 der TA Larm erflllt. Auf eine Ermittlung der Gerduschvorbelastung
durch weitere gewerbliche Anlagen kann daher verzichtet werden. Des Weiteren wird
der Immissionsrichtwert der TA Larm zur Tagzeit um mehr als 10 dB(A) unterschritten.
Das Plangebiet liegt demnach zur Tagzeit auf3erhalb des Einwirkbereichs des ndrdlich

gelegenen Gewerbebetriebs.

Nach Beurteilung der Lage des ,IPGewerbe® im Vergleich zu den Immissionspunkten
IPO1 — IPQ7 ist den Ergebnissen zu entnehmen, dass die Gerauschemissionen des

Gewerbelarms an den Immissionspunkten IPO1 — IPO7 keine relevante Vorbelastung
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gemal TA Larm darstellen kann. Auf eine summarische Betrachtung kann demnach

verzichtet werden.

Eine Uberpriifung der kurzzeitig zu erwartenden Gerauschspitzen ergab, dass die
gemal TA Larm zulassigen Hochstwerte an keinem der Immissionspunkte tberschrit-

ten werden.

8 SchallschutzmalRnahmen StralRenverkehrslarm

Die in dem Plangebiet prognostizierten Larmeinwirkungen ausgehend vom
Stral3enverkehr kénnen durch den passiven Larmschutz gemindert werden. Aktive
SchallschutzmalRnahmen sind Kapitel 5 zu enthehmen. Eine Schallddmmung der
Aul3enbauteile an Geb&auden (Fenster, Wande, Dacher) kann den Schallpegel in den
Wohnrdumen entsprechend niedrig halten. Dabei sind folgende Mdoglichkeiten des

passiven Larmschutzes zu berucksichtigen:

- Bau der schutzbedirftigen Wohnraume an der den Emissionsquellen
abgewandten Seite

- Schallschutzfenster und -tiren an den schutzbedurftigen Wohnraumen

Die Mindestanforderungen an die Schallddmmung von Aul3enbauteilen fir
schutzbedirftige Wohnrdume kann anhand der DIN 4109-1 [9] ,Schallschutz im
Hochbau“ Kapitel 7.1 ermittelt werden. Bei der Ermittlung des ,mafRgeblichen

Aulenlarmpegels” sind zu den errechneten Werten 3 dB zu addieren.
Gemald der DIN 4109-2 [10] Kapitel 4.4.5 heilt es:

Betragt die Differenz der Beurteilungspegel zwischen Tag minus Nacht weniger als
10 dB(A), so ergibt sich der maligebliche AuRRenlarmpegel zum Schutz des
Nachtschlafes aus einem 3 dB(A) erhdhten Beurteilungspegel fir die Nacht und einem
Zuschlag von 10 dB(A).
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Die Anforderungen an samtliche bewertete Bauschalldammmalie Ry, g der

Aussenbauteile von schutzbedirftigen R&umlichkeiten ergeben sich unter Be-

ricksichtigung der unterschiedlichen Raumarten nach Gleichung (8) der DIN 4109-1.:

R\’/v,ges = La - KRaumart (8)
mit
KRaumart = 25 dB fiir Bettenrdume in Krankenanstalten und Sanatorien
KRaumart = 30 dB fiir Aufenthaltsraumen in Wohnungen, Ubernachtungsraume in Beherbergungsstétten, Unterrichtsraume u..
KRaumart = 35 dB fiir Blrrordume u.a.
Lg = der maRgebliche AuBenlarmpegel nach DIN 4109-2:2018-1, 4.5.5
wobei mindestens einzuhalten sind:
Rivges = 35 dB fiir Bettenrdume in Krankenanstalten und Sanatorien

Riyges = 30 dB fiir Aufenthaltsraumen in Wohnungen, Ubernachtungsraume in Beherbergungsstétten, Unterrichtsraume u..

Immissionspunkthdéhen 2,8 m, 5,6m und 8,4 m:

Die Larmkarte Nr. 8 zeigt den maf3geblichen AuRenlarmpegel an den Fassaden der
Hauser A — C im EG und 1.0G. Der mal3gebliche AuBenlarmpegel an den Fassaden

der Hauser A — C im 2.0G wird in Larmkarte Nr. 9 visualisiert.

Die Darstellung der maf3geblichen Aul3enlarmpegel erfolgt an den Fassaden durch
eingefarbte Sechsecke. Die Zuordnung der Farben zu den Larmpegelbereichen ist

Tabelle 15 zu entnehmen.

maRgeblicher AuBenlarmpegel (Farbe in der Larmkarte) Larmpegelbereich

bis 55 (gelb) |

56 - 60 (grin) Il

61 - 65 (rot) Il
66 - 70 (blau) vV
7175 (braun) V

Tabelle 15 Maf3gebliche Aul3enlarmpegel, Larmpegelbereiche
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Die ermittelten bewerteten Bauschalldamm-MaRe sind den Schallschutzklassen

gemal} Tabelle 16 zugeordnet

Bewertetes Schallddmm-MaB R'w des am Bau
Schallschutzklasse .
funktionsfahig eingebauten Fensters
1 25 bis 29
2 30 bis 34
3 35 bis 39
4 40 bis 44
5 45 bis 49

Tabelle 16 Schallschutzklassen Fenster

Gemal der VDI 2719 ,Schalldammung von Fenstern und deren Zusatzeinrichtungen,
[5] ist bei einem Aul3engerduschpegel von > 50dB(A) zur Nachtzeit eine
schallddammende, eventuell fensterunabhangige Luftungseinrichtung fir Schlafrdume
notwendig. Gemal} der DIN 4109-1 ,Schallschutz im Hochbau® [9] sind bauliche
Malnahmen an AulRenbauteilen zum Schutz gegen Aufzenlarm nur voll wirksam, wenn
die Fenster und Turen bei der Larmeinwirkung geschlossen bleiben und die geforderte
Luftschalldammung durch zusatzliche Luftungseinrichtungen/Rollladenkéasten nicht

verringert wird.

Passive und aktive SchallschutzmalRnahmen zum Schutz der

AuBBenwohnbereiche (Terrassen, Loggien) fur die geplante Bebauung

Den flachendeckenden Larmpegelkarten ist zu entnehmen, dass durch den
StraRenverkehrslarm im westlichen Bereich des Plangebietes Uberschreitungen der

Orientierungswerte der DIN 18005 in den AufR3enwohnbereichen auftreten.

Fir die Fassaden mit ,mal3geblichen AulRenlarmpegeln® von = 56 dB(A) kdnnen im
Bebauungsplan passive Schallschutzmalinahmen festgelegt werden. Die

entsprechende textliche Festsetzung kdnnte wie folgt lauten:
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An den gekennzeichneten Fassaden sind die AuSenbauteile schutzbediirftiger Rdume, die dem sténdigen
Aufenthalt von Menschen dienen, je nach Ldrmpegelbereich gemall DIN 4109-1 Gleichung (6) mit den
folgenden resultierenden bewerteten Bauschallddmm-Malen auszustatten:

Larmpegelbereich Aufenthaltsrdaume Biirordume

MaBgeblicher AuBenldrmpegel in Wohnungen und dhnliches
Léarmpegelbereich I | erf Rypes = 30 dB

bis 55 dB(A) ’

Larmpegelbereich I | erf. R es = 30 dB erf. R'wres 2 30 dB

56 bis 60 dB(A)

Larmpegelbereich 1 erf. Riypes > 31 - 35dB erf. Riues 2 30 dB

61 bis 65 dB(A)

Larmpegelbereich V' | erf Riyes = 36 - 40 dB erf. Ryres = 31 - 35 B

66 bis 70 dB(A)

Larmpegelbereich Vo | erf. Riyes 2 41 - 45 0B erf. R'yres = 36 - 40 dB

71 bis 75 dB(A)
An den Fassaden der Geb&ude, an denen die Nacht-Mittelungspegel bei Werten oberhalb von 50 dB(A)
liegen, wird gemadB der VDI 2719 empfohlen, Schlafrdume mit schallgeddmmten, eventuell
fensterunabhéngigen Liiftungseinrichtungen zu versehen.

Gemal der DIN 4109-1 ,Schallschutz im Hochbau® [9] sind bauliche MalRnhahmen an
AulRenbauteilen zum Schutz gegen Aul3enlarm nur voll wirksam, wenn die Fenster und
Tdren bei der Larmeinwirkung geschlossen bleiben und die geforderte
Luftschalldammung durch zusatzliche Luftungseinrichtungen/Rollladenkasten nicht

verringert wird.

,Da Fenster in Spaltliftungsstellung nur ein bewertetes Schalldamm-Mal3 Rw von ca.
15 dB erreichen, ist diese Liftungsart nur bei einem A-bewertete Aul3engerauschpegel
Lm < 560 dB(A) fiir schutzbediirftige R&ume zu verwenden. Bei hdheren
AuBBenlarmpegeln ist eine schalldammende, eventuell fensterunabhangige
Luftungseinrichtung notwendig. In jeder Wohnung ist dann wenigstens ein Schlafraum
oder ein zum Schlaf geeigneter Raum mit entsprechenden Liftungseinrichtungen
vorzusehen. Zur LUftung von Raumen, die nicht zum Schlafen benutzt werden, kann

die StoBliftung verwendet werden.” [5]
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9 Qualitat der Ergebnisse

Ungenauigkeiten bei der Ermittlung der Beurteilungspegel durch eine Prognose
kénnen durch die verwendeten Ausbreitungsalgorithmen einschlief3lich der durch die
Implementierung bedingten Unsicherheiten und durch Unsicherheiten bei der

Bestimmung der Schallleistungspegel der Emissionsquellen entstehen.

Fur das Prognoseverfahren der TA Larm [2] ist auf Basis der Erkenntnisse aus der DIN
ISO 9613-2 [3] und der Vorgdngernorm VDI 2714 von einer Standardabweichung der
Beurteilungspegel von 1,5 dB durch die Berechnung der Schallausbreitung

auszugehen.

Die Unsicherheit der Prognoseverfahren wird durch die Maximalabschéatzung bei den
Emissionsansatzen wie Pegelh6hen, Betriebszeitraume, Betriebsablaufen,
Zuschlagen etc. typischerweise mehr als kompensiert. Die larmrelevanten
Emissionsquellen wurden hinsichtlich der Dauer der Einwirkungen sowie der

Schallleistungspegel unter Berticksichtigung der 0.g. Maximalabschatzung ermittelt.

Die aufgefiihrten Prognoseergebnisse kdnnen damit als Beitrag zur ,Rechnung auf der

sicheren Seite“ betrachtet werden.
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10 Zusammenfassung

Die Hitten und Kunadt Invest GmbH plant am Standort Gemarkung Brinen Flur 23
Flurstick 961, 767 und 766 den vorhabenbezogenen Bebauungsplan Nr. 17

.-Mattenkamp® im Ortsteil Brinen aufstellen zu lassen.

Im Rahmen dieser Untersuchung sollen die Gerduschimmissionen durch den
offentlichen StraRenverkehr auf der B 70, der K 26 und der Strafl3e Mattenkamp sowie
durch den nérdlichen gelegenen Gewerbebetrieb auf das Plangebiet ermittelt werden.
Zudem soll untersucht werden, wie sich der induzierte Verkehr auf einem tberplanten
Teilstick der StraBe Mattenkamp sowie die geplanten Pkw Stellplatze auf die

Gerauschimmissionen an den umliegenden schutzbeduirftigen Nutzungen auswirken.

Die Ermittlung des StraRenverkehrslarms auf offentlichen StraRen wird nach den
Richtlinien fir den Larmschutz an StralBen — RLS-19 [11] berechnet. Die 6ffentlichen
Strallen werden nach der DIN 18005-1 ,Schallschutz im Stadtebau - Teil 1:

Grundlagen und Hinweise fur die Planung® [7] beurteilt.

Fur die Ermittlung und Beurteilung der Gerduschimmissionen verursacht durch die
Pkw Stellplatze und den Gewerbebetrieb ist die DIN 18005-1 ,Schallschutz im
Stadtebau — Teil 1: Grundlagen und Hinweise fur die Planung® [7] in Verbindung mit

der Technischen Anleitung zum Schutz gegen Larm — TA Larm [2] mal3gebend.

Zur Beurteilung der ebenerdigen Auf3enwohnbereiche auf Freiflachen sind die
Gerauschimmissionen in Larmkarte Nr. 3 des Anhangs flachendeckend dargestellt. Es
ist zu beachten, dass ebenerdige AuRenwohnbereiche auf den Freiflachen wie bspw.
Terrassen 0.a. ausschlie3lich in Bereichen errichtet werden, in denen der schall-

technische Orientierungswert der DIN 18005-1 von tags 55 dB(A) eingehalten wird.

Den Larmkarten Nr. 4 und Nr. 5 des Anhangs ist zu entnehmen, dass auf allen
geplanten AulRenwohnbereichen die Orientierungswerte der DIN 18005-1 von tags
55 dB(A) eingehalten werden. In den Berechnungen wurden die in Kapitel 5 genannten
Minderungsmafinahmen berucksichtigt.
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Den Ergebnissen auf den Larmkarten Nr. 4 - 7 des Anhangs kann entnommen werden,
dass an der geplanten Bebauung teilweise Uberschreitungen der schalltechnischen
Orientierungswerte gemafd DIN 18005-1 Bbl. 1 von tags (6.00 — 22.00 Uhr) 55 dB(A)
und nachts (22.00 — 6.00 Uhr) 45 dB(A) fur allgemeine Wohngebiete auftreten. Der
schalltechnische Orientierungswert der DIN 18005-1 von tags 55 dB(A) wird im
Zeitraum (6.00 — 22.00 Uhr) an Haus A um bis zu 5 dB(A) und an Haus B um bis zu
4 dB(A) Uberschritten. An Haus C wird der schalltechnische Orientierungswert zur
Tagzeit unterschritten. Der schalltechnische Orientierungswert der DIN 18005-1 von
nachts 45 dB(A) wird im Zeitraum (22.00 — 6.00 Uhr) an Haus A und Haus B um bis zu
8 dB(A) Uberschritten. An Haus C wird der schalltechnische Orientierungswert zur
Nachtzeit unterschritten. Der mal3gebliche Aul3enlarmpegel ist in den Larmkarten Nr. 8
und Nr. 9 dargestellt. Entsprechende passive SchallschutzmafRnahmen wurden in

Kapitel 8 formuliert.

Die Ergebnisse der Gerauschimmissionen verursacht durch das Uberplante Teilstiick
der Stralle Mattenkamp sind in Tabelle 11 den Orientierungswerten gemafd DIN
18005-1 gegenubergestellt. Der Gegenuberstellung kann entnommen werden, dass
die Orientierungswerte gemaf3 DIN 18005-1 an den untersuchten Immissionspunkten
zur Tag- und Nachtzeit unterschritten werden.

Die Geréauschimmissionen ausgehend von den geplanten Pkw-Stellplatzen sind in
Tabelle 12 dargestellt. Der Gegenuberstellung der Werte in Tabelle 12 kann
entnommen werden, dass durch die Gerauschimmissionen der Pkw-Stellplatze die
Immissionsrichtwerte der TA Larm [2] an den untersuchten Immissionspunkten zur
Tagzeit um mindestens 6 dB(A) unterschritten werden. Somit wird das
Irrelevanzkriterium nach Nr. 3.2.1 Abs. 2 der TA Larm erflllt. Auf eine Ermittlung der
Gerauschvorbelastung durch weitere gewerbliche Anlagen kann daher verzichtet

werden.

Zur Nachtzeit werden die Immissionsrichtwerte gemdR TA Larm an allen
Immissionspunkten eingehalten. An den Immissionspunkten IPO1 — IP04 wird das

Irrelevanzkriterium allerdings nicht erfullt. Eine relevante Gerduschvorbelastung zur
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Nachtzeit im Sinne der TA Larm konnte fur diese Immissionsorte allerdings nicht

festgestellt werden.

Der Gegenuberstellung der Gerduschimmissionen, verursacht durch den ndérdlich
gelegenen Gewerbebetrieb, in Tabelle 13 kann entnommen werden, dass durch die
Gerauschimmissionen die Immissionsrichtwerte der TA Larm [2] an den untersuchten
Immissionspunkten zur Tagzeit und zur Nachtzeit um mindestens 6 dB(A)
unterschritten werden. Somit wird das Irrelevanzkriterium nach Nr. 3.2.1 Abs. 2 der TA
Larm erfullt. Auf eine Ermittlung der Gerduschvorbelastung durch weitere gewerbliche
Anlagen kann daher verzichtet werden. Des Weiteren wird der Immissionsrichtwert der
TA Larm zur Tagzeit um mehr als 10 dB(A) unterschritten. Das Plangebiet liegt
demnach zur Tagzeit auBerhalb des Einwirkbereichs des ndrdlich gelegenen
Gewerbebetriebs. Die Gerauschemissionen des Gewerbeldrms stellen an den unter-
suchten Immissionspunkten keine relevante Vorbelastung gemafR TA Larm dar. Auf
eine summarische Betrachtung der Gerauschimmissionen der Pkw Stellplatze und des

Gewerbebetriebs kann demnach verzichtet werden.

Eine Uberprifung der kurzzeitig zu erwartenden Gerauschspitzen verursacht durch
den Gewerbebetrieb ergab, dass die gemald TA Larm zulassigen Hochstwerte an

keinem der Immissionspunkte Uberschritten werden.
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Diese Immissionsprognose wurde von den Unterzeichnern nach bestem Wissen

und Gewissen unter Verwendung der im Text angegebenen Unterlagen erstellt.

48683 Ahaus, 16.12.2024

Richters & Huls
Ingenieurbiro fir Abfallwirtschaft

und Immissionsschutz

Geprift und freigegeben durch: Verfasst durch:

> r \ lﬂ[

? %m// % >
Dipl.-Ing. Reinhold Huls Prof. Dr. Jannik Huls

Fachlich Verantwortlicher Projektleiter
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Anhang A:

Anhang B

Ingenieurburo fUr Abfallwirtschaft und Immissionsschutz

Emissionsquellen, Beurteilungspegel und Teilpegel
*

Detaillierte ~ Zwischenergebnisse  und  Dampfungsterme  kénnen  auf

Wunsch nachgereicht werden

Hinweis zu negativen Immissionspegeln: Teil- und Beurteilungspegel sind in A-

bewerteten Dezibel dB(A) des errechneten Schalldrucks am Immissionsort dargestellt.
Die verwendete Prognosesoftware setzt geltende Berechnungsvorschriften um, in
denen Teilpegel rechnerisch negativ ausfallen konnen. Diese Teilpegel werden in der

summarischen Berechnung des Beurteilungspegels beriicksichtigt.

Ubersichtsplan (Karte Nr. 1) mit Darstellung des Plangebietes, der
umliegenden Wohnhauser und des nordlich gelegenen Betriebs und

der relevanten Schallquellen

Lageplan (Karte Nr. 2) mit Darstellung des Plangebietes, der
Emissionsquellen innerhalb des Plangebiets sowie der

Immissionspunkte

Larmkarten Nr. 3 — 7 fur den Stralenverkehrslarm von 2,00 m
(ebenerdiger  Freiraum), 2,8 m (Erdgeschoss), 5,60m (1.
Obergeschoss) und 8,40 m (2. Obergeschoss)

Larmkarten Nr. 8 zur Darstellung der StrafRe innerhalb des Plan-

gebiets als Emissionsquelle

Larmkarten Nr. 9 zur Darstellung der Pkw Stellplatze innerhalb des

Plangebiets als Emissionsquellen
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Anhang A: Berechnungsergebnisse, Teilpegel und Emissionsdaten

Emissionsquellen

Flachenschallguellen

Bezeichnung | Schallleistung Lw Schallleistung Lw" Lw/Li Korrektur Schallddmmung| Einwirkzeit
Tag | Abend| Nacht| Tag | Abend|Nacht|Typ |Wert |norm.|Tag |Abend| Nacht|R Flache | Tag | Ruhe | Nacht
(dBA) | (dBA) | (dBA) | (dBA) | (dBA) | (dBA) dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) (m?) | (min) | (min) | (min)
Pkw Stellflache | 69.1 [69.1 |62.6 |49.1 (491 (426 |Lw |691 00 (00 |[-65 780 |[180 |60
(8) [29-36]
Pkw Stellflache | 69.6 [69.6 |63.1 [49.0 |490 [425 |Lw |696 00 |00 [-65 780 | 180 |60
(9) [20-28]
Pkw Stellflache | 63.0 |63.0 |56.6 |49.0 |490 (426 |Lw |63 00 |00 |[-64 780 | 180 |60
@02
Pkw Stellflache | 63.0 [63.0 |56.6 |49.1 [49.1 [427 |Lw |63 00 (00 |-64 780 [180 |60
) [3-4]
Pkw Stellflache | 66.0 |[66.0 |59.6 |489 (489 [425 |Lw |66.0 00 (00 |-64 780 |[180 |60
4) 591
Pkw Stellflache | 67.0 [67.0 |60.5 [492 |492 [427 |Lw |[67.0 00 |00 [-65 780 | 180 |60
(5) [10-14]
Pkw Stellflache | 63.0 |63.0 |56.6 |49.3 |493 (429 |Lw |63 00 |00 |64 780 | 180 |60
(2) [15-16]
Pkw Stellflache | 63.0 [63.0 |56.6 |495 [49.5 [43.1 |Lw |63 00 (00 |-64 780 |[180 |60
(2)[17-18]
Pkw Stellflache | 60.0 |[60.0 |53.5 |49.1 [49.1 [426 |Lw |60 00 (00 |[-65 780 |[180 |60
(1) 19l
Bus 874 (874 |91.7 |516 |516 [559 |Lw |[874 00 |00 (43 780 | 180 |60
Einzelgerausche
Pkw Stellflache | 60.0 |60.0 |53.5 |49.3 |493 (428 |Lw |60 00 |00 [-65 780 | 180 |60
M6l
Linienschallguellen
Bezeichnung | Schallleistung Lw Schallleistung Lw' Lw /Li Korrektur Einwirkzeit
Tag | Abend | Nacht | Tag Abend | Nacht | Typ Wert [ norm. | Tag Abend | Nacht |Tag Ruhe | Nacht
(dBA) (dBA) | (dBA) | (dBA) | (dBA) | (dBA) dB(A) |dB(A) |dB(A) |[dB(A) |(min) |(min) | (min)
Pkw Fahrweg | 60.2 [60.2 |538 |49.7 [49.7 |433 |Lw 49,7 0.0 0.0 6.4 780 180 60
[6-9]
Pkw Fahrweg |55.9 [ 559 [495 |46.7 |46.7 |403 |Lw' 46,7 0.0 0.0 6.4 780 180 60
[1-2]
Pkw Fahrweg |54.9 [549 485 |46.7 467 |403 |Lw 46,7 0.0 0.0 6.4 780 180 60
[3-4]
Bus 92.1 1921 964 (697 |69.7 |740 |Lw' 69,7 0.0 0.0 4.3 780 180 60
Bewegungen
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Punktschallquellen

Bezeichnung| Schallleistung Lw Schallleistung Lw" Lw/Li Korrektur Einwirkzeit
Tag Abend | Nacht | Tag Abend | Nacht | Typ Wert [ norm. | Tag Abend | Nacht | Tag Ruhe | Nacht
(dBA) | (dBA) | (dBA) |[(dBA) | (dBA) | (dBA) dB(A) |[dB(A) |dB(A) |[dB(A) |(min) [(min) | (min)
Spitzenpege| 110.0 | 110.0 |110.0 [110.0 |110.0 |110.0 |Lw 110 0.0 0.0 0.0 780 180 60
Lkw Bremse

Beurteilungspegel Offentlicher StraBenverkehr an frei gewahlten Immissionsort

Beurteilungspeqgel

Bezeichnung| M. D Pegel Lr Richtwert Nutzungsart Héhe Koordinaten
Tag Nacht | Tag Nacht | Gebiet | Auto Larmart X Y z
(dBA) |(dBA) |(dBA) |(dBA) (m) (m) (m) (m)
|PFrei 54.7 46.7 55 40 WA Industrie| 2.00 r 339972.32| 5733353.98| 41.97
Teilpegel Tag
Quelle Teilpegel 2m Tag
Bezeichnung M. ID IPFrei
B70 (Sud) 254
B70 (Nord) 453
K26 515
Mattenkamp (innerhalb Plangebiet) 50.4
Mattenkamp (auBerhalb Plangebiet) 39.5

Teilpegel Nacht

Quelle Teilpegel 2m Nacht
Bezeichnung M. ID IPFrei

B70 (Sud) 18.7

B70 (Nord) 38.6

K26 44.8

Mattenkamp (innerhalb Plangebiet) 39.1

Mattenkamp (auBerhalb Plangebiet) 3141

Beurteilungspegel StraRenverkehr auf einem Teilstlick der Strale Mattenkamp

Beurteilungspeqgel

Bezeichnung| M. ID Pegel Lr Richtwert Nutzungsart Hohe Koordinaten

Tag Nacht | Tag Nacht | Gebiet | Auto Larmart X Y zZ

(dBA) | (dBA) | (dBA) | (dBA) (m) (m) (m) (m)
IPO1 avp 50,0 387 |55 40 WA Industrie| 5,00 r 339969,78| 5733352,04| 44,88
IP02 avp 457 344 |55 40 WA Industrie| 5,00 r 339970,77| 5733357,93 44,87
IP03 avp 439 325 |55 40 WA Industrie| 5,00 r 339976,09| 5733374,22| 45,08
P04 avp 46,7 353 |55 40 WA Industrie| 7,50 r 339996,11| 5733363,60| 49,66
IP05 avp 419 306 |55 40 WA Industrie| 5,00 r 340005,10| 5733335,16| 46,94
IP06 avp 36,8 255 |55 40 WA Industrie| 5,00 r 339979,62| 5733284,66| 45,38
IPO7 avp 404 290 |55 40 WA Industrie| 5,00 r 339927,76| 5733308,13 43,95
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Beurteilungspegel Pkw Stellpléatze innerhalb des Plangebiets

Beurteilungspegel

Bezeichnung| M. ID Pegel Lr Richtwert Nutzungsart Hohe Koordinaten

Tag Nacht | Tag Nacht | Gebiet | Auto Larmart X Y z

(dBA) |(dBA) |(dBA) |(dBA) (m) (m) (m) (m)
IPO1 avp 46,3 379 55 40 WA Industrie| 5,00 r 339969,78| 5733352,04| 44,88
IP02 avp 442 358 55 40 WA Industrie| 5,00 r 339970,77| 5733357,93 44,87
P03 avp 43,5 35,1 55 40 WA Industrie| 5,00 r 339976,09| 5733374,22 45,08
P04 avp 42,6 34,2 55 40 WA Industrie| 7,50 r 339996,11| 5733363,60 49,66
IP05 avp 36,1 21,7 55 40 WA Industrie| 5,00 r 340005,10| 5733335,16/ 46,94
IP06 avp 31,2 22,8 55 40 WA Industrie| 5,00 r 339979,62| 5733284,66| 45,38
IPO7 avp 31,2 22,8 55 40 WA Industrie| 5,00 r 339927,76| 5733308,13) 43,95
Teilpegel Tag
Quelle Teilpegel Ausgehend Pkw Stellflache Tag
Bezeichnung M. |ID IPO1 P02 P03 P04 IP05 IP06 IPO7
Pkw Fahrweg [6-9] avp_pp 33,6 35,6 29,0 289 19,8 14,1 13,1
Pkw Fahrweg [1-2] avp_pp 30,4 13,7 18,5 213 14,5 10,6 14,5
Pkw Fahrweg [3-4] avp_pp 30,3 14,0 194 20,8 13,7 9,6 13,3
Pkw Stellflache (1) [19] avp_pp 51 6,1 8,2 22,2 13,1 3,7 9,1
Pkw Stellflache (1) [5] avp_pp 37,1 33,3 27,1 275 18,3 14,2 13,3
Pkw Stellflache (2) [1-2] avp_pp 35,0 16,7 171 27,1 213 17,9 225
Pkw Stellflache (2) [15-16] avp_pp 18,9 25,0 22,8 30,3 19,0 12,3 4.4
Pkw Stellflache (2) [17-18] avp_pp 10,2 12,7 14,2 27,1 17,9 10,5 -7,0
Pkw Stellflache (2) [3-4] avp_pp 413 275 28,3 29,7 213 17,0 18,2
Pkw Stellflache (4) [5-9] avp_pp 35,7 40,5 37,8 35,2 248 19,3 12,5
Pkw Stellflache (5) [10-14] avp_pp 33,2 36,5 40,6 36,7 243 178 9,8
Pkw Stellflache (8) [29-36] avp_pp 34,7 29,7 28,3 32,7 32,3 274 26,2
Pkw Stellflache (9) [20-28] avp_pp 38,7 345 325 355 30,6 26,2 274

Teilpegel Nacht

Quelle Teilpegel Ausgehend Pkw Stellflache Nacht

Bezeichnung M. |ID IPO1 IP02 IP03 P04 IP05 IPO6 IPO7
Pkw Fahrweg [6-9] avp_pp 252 273 20,7 20,6 114 58 48
Pkw Fahrweg [1-2] avp_pp 22,1 53 10,2 13,0 6,2 23 6,1
Pkw Fahrweg [3-4] avp_pp 22,0 5,6 11,0 12,5 54 1,3 5,0
Pkw Stellflache (1) [19] avp_pp -3,3 24 0,2 13,8 4,6 4,7 -17,6
Pkw Stellflache (1) [5] avp_pp 28,7 249 18,7 19,1 9,9 58 49
Pkw Stellflache (2) [1-2] avp_pp 26,6 8,4 8,7 18,8 13,0 9,6 14,2
Pkw Stellflache (2) [15-16] avp_pp 10,5 16,7 14,5 219 10,7 4,0 12,7
Pkw Stellflache (2) [17-18] avp_pp 1,9 44 58 18,8 9,6 22 -15,3
Pkw Stellflache (2) [3-4] avp_pp 33,0 19,2 20,0 21,3 13,0 8,7 9,8
Pkw Stellflache (4) [5-9] avp_pp 274 32,1 29,5 26,8 16,5 11,0 41
Pkw Stellflache (5) [10-14] avp_pp 247 28,0 32,1 28,2 158 9,3 1,3
Pkw Stellflache (8) [29-36] avp_pp 26,3 213 19,9 242 239 19,0 178
Pkw Stellflache (9) [20-28] avp_pp 30,3 26,1 241 271 222 178 19,0
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Beurteilungspegel Gewerbe

Beurteilungspegel

Bezeichnung| M. ID Pegel Lr Richtwert Nutzungsart Hohe Koordinaten
Tag Nacht | Tag Nacht | Gebiet | Auto Larmart X Y z
(dBA) | (dBA) |(dBA) | (dBA) (m) (m) (m) (m)
IPGewerbe 30.1 325 55 40 WA Industrie| 7.50 r 339971.00 5733396.00| 47.65
Teilpegel Tag
Quelle Teilpegel Gewerbe Tag
Bezeichnung M. ID IPGewerbe
Bus Bewegungen 28.9
Bus Einzelgerausche 24.0

Teilpegel Nacht

Quelle Teilpegel Gewerbe Nacht
Bezeichnung M. ID IPGewerbe

Bus Bewegungen 313

Bus Einzelgerausche 26.3

Beurteilungspeqel (Spitzenpegelkriterium Lkw-Bremse 110 dB(A))

Bezeichnung| M. D Pegel Lr Richtwert Nutzungsart Hohe Koordinaten
Tag Nacht | Tag Nacht | Gebiet | Auto Larmart X Y zZ
(dBA) | (dBA) | (dBA) |(dBA) (m) (m) (m) (m)
IPGewerbe 48,3 48,3 55 40 WA Industrie| 7.50 r 339971.00| 5733396.00 47.65
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Anhang B Ubersichtsplan (Karte Nr. 1) mit Darstellung des Plangebietes, der
umliegenden Wohnhauser und des nordlich gelegenen Betriebs und
der relevanten Schallquellen

Lageplan (Karte Nr. 2) mit Darstellung des Plangebietes, der
Emissionsquellen innerhalb des Plangebiets sowie der

Immissionspunkte

Larmkarten Nr. 3 — 7 fur den Stralenverkehrslarm von 2,00 m
(ebenerdiger Freiraum), 2,8 m (Erdgeschoss), 5,60m (1.
Obergeschoss) und 8,40 m (2. Obergeschoss)

Larmkarten Nr. 8 zur Darstellung der StraBe innerhalb des
Plangebiets als Emissionsquelle

Larmkarten Nr. 9 zur Darstellung der Pkw Stellplatze innerhalb des

Plangebiets als Emissionsquellen
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